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1. POVZETEK

V raziskovalni nalogi sva z uporabo prispevkov iz stariho b | i nl saksiabpo 5] i n
Kamni k i n pobrobmejeaakziskali obdobje od decembra 1967, koj e | zvr gni
svet SR Slovenije sklenil ukinitik a mn i g kdo powovre kvedbe 29. maja 1978.

Predstavni ki podjetij in oblin Kaknamrki g iomga
vlak 1. februarja 1968 ni prenehal vozit. Ka mni gka pr ogllagtaws t edaj i z
javne proge in postalao b | i mpagédbena proga, kasneje,po u ki ni t vi potni
prometa, pa industrijskitir. Ob | i ne i n predstavni ki podjeti]

transportnim podjetiem ( G T IHupljana sklenili pogodbo, dabodop | allisy & o g k e
vzdr gevanjgae |perzongildiliazgnpoe Fosebna komisija je do konca maja
1968 wugotavljala r ent anhkohcauwastdvilaldajetovorgik e pr oge

promet rentabilen, potni g k i pa ne. Zaradi tega je bil 1.
kamni g ki progi ukinjen. Gtevilni dnevni mi gr a
delo v Ljubljano ali Kamnik, so bili odtlej prisiljeni uporabljati avtobuse. Pogodbeni

tovornni promet pa je ostal in regil kamni gko

kamni gkega vliaka se je zavzela girga drugben
o b |, skicevali so zbore krajanov, zbore delavcev, o tem so razpravljali tudi na
oblinskih gZkapgévamh, pobudami i n del egat ski
nasl ovl jeni mir epa bh a jkwo pp gesetihtletin vzirajanja dokegli,

dajebilna kamni gbhopnoguveden pwteihkaspde, ma@ar o met .
1980, ji je bil vrnjen status javne proge.L epr av se gtevil o potnikov
povel uje,gksie Wwlaanknige danes sreluje s gtevil ni
ABSTRACT

WHY IS THE KAMNIK TRAIN STILL OPERATING?

The Kamnik Train In Difficult Times (19681 1978)

In the research project we have studied the period between December 1967, when

the Executive Council of the Socialist Republic of Slovenia cancelled the Kamnik

train, and May 1978, when the train was restarted. The major sources for our project

have been ol d newspapers of the municipald:]
representatives of the companies and muni ci pal i ti es o f Domgal e
Ljubljana Begigrad managed to pr e’VFebnuaryt he ¢
1968. At that time the Ljubljana - Kamnik railway line lost the status of the public line

and became the municipal contract line. Following the abolition of the passenger ralil

transport, it became an industrial railway line. The representatives of the companies

and municipalities had made a contract with Ljubljana Railway Transport Company to

cover the costs for the maintenance of the railway line. A special commission had

examined the profitability of the railway line Ljubljana i Kamnik until the end of May

1968, and found out that freight transport was profitable whereas passenger rail

transport was not. Consequently, the passenger rail transport was cancelled on 1%

July 1968. Numerous daily migrant workers and students were forced to use public

buses. The contractual freight transport remained and in that way saved the railway

line. The communities of the above mentioned municipalities had striven to preserve

the railway line Ljublanai Kamni k. Wi th demands, initiatiwv
addressed to the highest government representatives, they had attained their goal 1

that after ten years, in 1978, the Ljubljana i Kamnik line re-opened for passenger

services. Two years later, the line was given back the status of the public line.

Although the number of passengers on the line is increasing, the Kamnik train is still

confronted with various problems.
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2. ZAHVALA

Zahvaljujeva se gospodu Juretu Komelu, kustosu Gel ezni gkega ,mauzej a
natan| na pojasnil a onwuzeamlzepdoumogdl e | perzipisnigskkeagraj u
slikovnih virov v muzejskem arhivu. Gospodu Jogetu Pogal ni ku, | ast
Obl ine Damgahekdanj emu predsedni knuga,Bdeupgl i n
zahvaljujeva za intervju. Prijaznemu os e b j u Kk njDogmgiadKanmiku se
zahvaljujeva, k er s 0 n a mapregledavane kstarih 0 b | i nlsaks dhp, kjero v

sva nagl. v el i k o.Palegtegaph seizdhvaljujevd tudi prametnikom

na gel ezni gkih postajah, Kdanshk, ndmagpr eds Dam
probl eme kamni Zphvaljuayesegaapeel di Fidler, ulite
sl ovengline, za pregl ed tnearj i mreo freasza rsikcoiv aT jnae¢
prevod povzetka raziskovalne naloge v angl egli
spremljala in nadzorovala najino delo.

3. UVOD
V | ge drugi svetovni vojni, ko se je motorizacija v Sloveniji zelo razmahnila, se je
gel ezni gko omr e gV 8lovenijpndoetdkrat ukirmijialii. vI ake i

n
nekatere ¢geleczai phke mprog®renjsko geleznico
Planice. Zani mal o naj u | e, (gzdlkegmpigoe g & kKieamtna |g k

obdobje in vozi ¢ge danes.

Cilji:

Za cilj najine raziskovalne naloge sva si zastaviiv el v p.r a\gsaanko v pr aganj e
zahteval o posebno raziskavo, za kar pa Vv ene
svase V SVOj i razi skoval ni nal ogkal ofjiel kamai ¢
viakuspegno prest al kvbznogebdahpse?in

Metode dela:

Pri i zdel avi razi skovalne nal oge sva pregl.
seznanili z razvojem gelezni gkega omregdgja na

sva pregledali zgodovinok a mikie g § e |.e zNai jpchi@vatujaga to je bila knjiga

Mar jance KI oblKarmnz | mans Ipawa rh 1981t (Kamhike Zveza 1 8 9 1
Kul turnih organi aalistoll®dOAd)ci kkamei gkgda vl
tudi slikanica lva Zormanaznaslovom Ral ka puhal kazanimwinhatanotr o
predstavlja pomen kamni dkega vlaka za Kamni |

Potem sva se usmeril:@ na | asovno obdobje, ko
proge. Ugotovili sva, da je to obdobje vplivalotudinak amni gki v I ekéli, saj s
leta 1968 zan e k a j opusiils Za to obdobje oziroma od leta 1965 dalje sva v

Medoblinskem muzeju Kamni k, v Mati | ni knjign
pregledalivsek amni gke in domgal skee&tbpinake | asopi

|  anke, K i SO0 se nanagal.| na kamni gki vi ak.
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Zel o pomembno za najino razumevanje razvoj a
Gel ezni | ar skega .abhmen®rjcasvaga dbjskalb7l jagnaana 2009.

Kustos Jure Komel namjepovedal veli ko zani mivega o sl oven
opazovale pasvat ud i |l okomotivo, ki je pred drugo sV
progi, Pol eg tega nama je omogol il tudi vpogl ed

podatke, ki sva jih potrebovali.

Raziskavo sva nadaljevali z iskanjem ustnih virov.Is k al i sva | judi , ki s
ukinitve kamni gke proge na pomembnih politi/
gospodomJ o getPomgal nj kbim je bil v tisktuepmlliagu pr e
Obl i ne DOpnpalid i sva razgowormg ad skus!l y@bagrkai
kamni gki geleznigki postaji

| skal.i sva tudi statistil|lne podatke o prepel
vendar natan| ni h podaPRokagalisvasigatavornuveznie| i dobi t
redov, ki ga hranijo v Geleznilarskem muzeju
podatkov in izlolanje bistvenih ugotovitev.

Hipoteze:
Pred raziskovanjem sva predvidevali naslednje:
-V kriznem obdobju so se nekateri pomembni posamezniki zavzeli za obstoj
kamni gke pmaoge kamni gka .Tfoedhbdizengtnoa ne opus
gospodarstveniki, ki jim je bilk a mn i ¢ k gospodaskem interesu.

4.ZGODOVI NA KAMNI GKE GELEZNI CE OD NAL
| ZGRADNJE DO UKI NI'TVE KAMNI GKE PROG

Za osvetlitev zgodovinek amni gke ¢gel ezni ce MajaeeKj @bdlauwgi |
Sto |l et g@givljerKjaanns | ka mmpir, L& MRIOH,Kamnik:eZveza

kulturnih organizacij Kamnik, 1991, str. 37 64). Iz nje povzemavanaj pome mbnej ge
podatke iz zgodovi ne kwakando ¢pkdebjpaki je ga obravnava najina
raziskovalna naloga (1968 1 1978).

VI oga Kamni ka pri prvih n&lévenskeln §gel ezni gki h
letal 868 so Kamni | a©brtngirrtrgavdko zboana voLgibljdnii za
graditev ¢el e naziegekédjubljano. ®g elog awvi ci skkotoni Kamn
eni i zmed v@gkeapDuoagiellresznirazmi gl jali g§ge tri c
Ko so ge zgradili ¢geleznico do Celja (1846),
Kamnik kot eni od treh variant. Zasnovane so bile tri trase, dve od Celja po Savinjski

dolinitena skozi Tuhinjsko dolino in Kamnik, dr
kjer je tekla stara rimska cesta, tretja pa je bila usmerjena proti toku Savinje do
Zidanega Mosta skozi savsko sot e s k 0, Litijo in Zalog do Ljul
Savinpfins kozi savsko sotesko je bjeblo vel razl og
naj pome mbdkrigggngaeh aj al i ¢ | pr ekhjdhdalejzaaradi asavj u
pomanj kanja ¢gel ezni gki h. Taprogabi povezwalatmd g | i i zko
zdraviligli L a g k &akar vemdR je previadala Fadnja varianta, .s
katerojebilal et a 1849 z ¢gelezni gko progo povezana
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Spremembe ¢gel ezni gkega prava in slovenski na
V obdobju, ki je sledilogradit vi gel eaTii s, Ds@aje vlada odl ol
zasebne pobude in privatnega kapitalazanal rt ovanj e gel ezni gki h p
Zakon o podeljevanju koncesikjehbabjagjend4 i t ev 1z a:
septembra 1854. Tazakonjepoznej e omogol il gradi tev kamni
podelitvijo koncesije je i mel koncesionar iz
koncesija pa je veljala za 90 let.

Z | etom 1854 je vliada dobila pooblastilo, da
gel eznicle kgr ajoemée na dr gavndTrst,kinebipke. Gel e
odprta za javni promet 27. julija 1857, je bila naslednje leto na tajnih pogajanjih

i zroDenomgbi jugne drLeétah860eko 9 g@rhddi gonenjske progo,

so bilaizdanadovolienja za zal etna dela za gest ,l okal nilt
med katerimi tudi zamesto Ka mn i k i n ovianthiku. Kjjubitecnu pa je bilo s
straniviladeins st rani Drugbe jugne dr gavne gel ezni

zapostavljanje s| awngpsbeyazabmbloyansko obmol
poseben akcijski odbor, ki je leta 1872 na podlagi raziskav pripraviNa | rt osrednj i
ilirski.Nagmlag zrni ¢ e u pkergpa e bi bilikkkaanmdipdstaja.

Po veliki borzni katastrofileta 1873se j e dr gava vralala na siste
Drgava je postopno podrgavljala velika g¢gel ez
prog.Zletom1 880 j e bil aRupmd rf par\al, kgesot je spadalactuadi

gorenjska proga Ljubljanai® Tr bi §. g dluggmarmi ca pa je ge naprej
rokah. S podrgavljenjem Rudol fove geleznice
gelezni gkih sistemov, Diggaweegealieantaseelme g a
Ljiubljani v Gi §krézizRodanh movje ipppsd aljjogka proti j u.

Kol odvor v Gigki, pr e dKolpdval preéstalentsjednikig em i menov
Rudolfa, ni s me | Ssprejemati tovorov za postaje |
vplival o tudi na usodo kamni gke proge.

Kamni gk ani (gekl@gazse bo gradila

Leprav viogpzhi graditev kamni ke | okalne proge
v el kot deseldi tleert imm druosvtarliaj s K i rjeavz vtog m ol ba skua mi
opozarjal na vedno vVvejlejloe zmamggrkeshdoi ptoe gzagvr,a dkiit v
povzrolalo nesorazmerje med razvitostjo gosp
podjetni kiidokmgmniscklkeaa obmol j a kdnzercijaki jds8K7W0g aulst ar
ur esmirlaidtiit ev ¢gel dammiek Lj Mdl j akiaa, kiphfeni gk e g a
vodil podjetnik Al o z P,y agya i dapmasig irgbvingkega ministra za trasiranje

kamni gke proge. Leta 1880 je resorno ministr
drugabni kom dovol il o, idmalvr tte eha meslkeati ihr po e

Za ¢gel ezni tkoa mnjiukb ljjeanba | o prvotno predvideno,
Meng.&fgem | asu | ep obmel mbMeenjgjeig k rsajjebildardz Do anlgjad o

tradicijoinboljr azvi t o obrtjo, medtem ko so bile Dom
192 5. Mengegki gostilnilarji so imeli wveliko
Sso se wustavljali pri n j i.Rodprlizajih wdi lsnetje,kisd e z ni c i
se bali za polje. V nadaljnjemrazvojujepravg el ezni ca veli ko pri pomo

spr eme mbi razmerja med Menggem in Domgal ami
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Vz al ejemauca 1882 Trgovska zbornicav Ljubljanis k| eni | a pskupinoat i v el
odposlancev na Dunaj. Pol eg dol enj ageavezps Trgamneingata i n d
nalin gelela regiti .vpDea@ealnniem kprmnd gjtkaev mir koagn
pridrugentii iznat ezrgersadi t e v:tokaanerAil Dk & @Felagann kae
Mekinj, trgovec Kezel iz Kamni ka, Qskavarnar L
Lazarini, velemlinar Petrd hMdaj diSlt arz2 Jar Meinm
Kazal o je, da bo kamnigka proga predvsem zar
vl adne podpore. Regevanje vpraganja kamnigke
napredovalo. Pri ponovnem pregledu trase decembra 1882 so sklenili zgraditi

normal not i r naPrgielteezjiniocdol ol i t vi | e Alauzel naj pome
Pragni kar .

1.majal885jedr gavni zakgmotgtvi | 6dr gavnooldpajelpor o 2C
z ustrezno udel egbo kranjske degele pri naku
konzorcija, ki naj bi pris k r b e | ostaldi kapital. Nalrt za o0z
potrdili traso proge, dolge 22 kilometrov, s podal jgkom do smodni gni
za graditev proge, pa 23,4 kilometrov. Ker Drugba jugne gel ezni ce
pri kdig udamni gke progej @mabinl @ nztkpdgeolde dir g | e
predvidena postaja v Gigki

Nadal jnje tegave, ki so zavlalevale priletek
ustreznih sredstev.Zar adi skromne udel egbe Pragpodpr sov
Lazarini 6. oktobra 1886 v veliki dvorani hotela Slon sklicala zborovanije, kjer sta
razlogila gospodar ski pomen proge in navzol e
Ko je bila velina kapitala zbranabenon je grad
podjetje Lazarini skupaj z Alojzem Pr agni k ar j e koncesgopDolls staljoo z a

14. aprila 1889, veljala pa naj bi 90 let. V skladu z veljavno zakonodajo sta morala

koncesionarja pristati na vrsto pogojev, med drugim na kavcijo, na ustanovitev

de |l ni ¢ k ein mhdvolgth ek za zgraditev proge. Listina je potrjevala, da je bila

za zgraditev lokalne g e | e zondilcoel i | na smodni gnica. Lazarini
podlagil7Z.aprila 1890 ustanceciokal del gelg&dnidc a gbjou
Kamnkcs sededgem na Dunaj u.

Leprav je trgovi nglkdbenmidonoijesje I5.0ktobra 188% dela hi o

pot ekal oihhpokenralsrot ga ot e § e v @amagraslifewprogenz ar adi [
bila tegavna. nagroghjie vbeillg 2mddsbty @&l k i2t. hoveinbrg i c i

1890 je do Kamnika prispel prvi vlak z gramozom, 18. decembra 1890j e bi | t ehni |
T policijski pregled, z ar adi dol ol eni h pomanpriel ji vosti p
d ol o28gamuar 1891.

Sprememba | astnigtva
Kamniprkmga je 15. decembra 189¥ drogav® o ilha spto
tem so se prometne r azVeedar anealpaolaivieo jiugmel jge@a

kljub prizadevanjem ljublianskegagupana i n |l ana dr gavnega ¢gel
lvana Hribarjanidovol i | a dovoza kamni gki h karl 2k ge nra&l @l
otegeval o tako osebni kot tovorni promet .

amniMe&dkgwo wdjackkacvetl ice trgdti | e s
891, ko je bilpaesvelqumetvaine,k @ mnpiegkal pno
v ma.iLjsu d jeam skoir emmiesno Imo gl i gi veti 0

Hi trost k
Od |l eta 1
gi vl jenja
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bolj zaposlovali v industriji in se preseljevali v mesta. Mehanizacija v raznih
gospodarskih panogah je narekoval aepbjavii r ej gi

pr vi avtomobil. I n avtobusi, v veljih in nap
postajal vseKamnaigdlag®e ne | ge k nzaostgjal.| aNsaggnv e | j a
dovoljena hitrostviakaj e bi |l a =z ar adi ust rle25&ilorpetravgee ge ob
uro, zaradi obrabljenostipasosetezmo gno st i z | eti samo ge sl a
pomembnejga sprememba v tehogkiskmopsogl edu | e
zbol jgali progo |l eta 1904.

Zaradi svoje izjembel pednmoltoasamlia posmeha ne |
domal ini, §emygéjudpdi so se pritogevadad nad r
ukinjanjem komaj uvedenih vlakov, nad nezavarovanimi in nepreglednimi prehodi.

Kamni le@mnevagal po deset nPathikigoseizp o enmrhi |vaarmga n o
radi ponor]evali tudi s tem, da so:erM®dvagone
vognjo cvetlice trgatliemgéd wagmnjgm Pppreeplhajeataino
je potnikom najstKlojgweb pp elpassredstnio ¢jljgdenk a mni | a
ob progi post al nepogregljivi del vsakdanjik

Lokomotia kamni gkega viI aka, ki 9je vozil na ka
danes poliva v Gel ezniLééjehkustommuzeals, giJure Kdmglub |l j ani .

Kamni |l an med prvo svetovno vojno

Marsi kat era | olitev na postajah kamni| ana je ©b
Kamni k pribegalo veli ko beguncev z obmolja s
zal asni ali stalni dom. Geleznil arji pa so b
sl ugbe.

Kamn i | aKraljevini SHS in v Kraljevini Jugoslaviji

V |asu osamosvojitve od tujih geleznigkih wup
enotne direkcije dobi l iiRadvvnaa tnealsjpsrtovtou jdorl gaa vsnii |
iningpektor at | .Ppmeno miaistretvo jeiem £920 razpustilo direkcijo

dr gavni h geleznic v Ljubljani in jo podredi/l
podr gavl jenja jugne ¢geleznice |l eta 1923 vozi
takgnemu odnosu je bilgougplstorvans&vddggrajve g
veliko.28.decembra 1921 je s posebnim dvornim vl ak
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kralj Aleksander,kijes kamni gkiim \Llj albbémane odgel v Kamn
nadaljevanju obiskalKa mni gk o Bi stri co.

Septembra 1923 jegeneralina di rekcija jugoslovanskih gel e
vodstvo omregja jugne geleznice v Jugosl avij
pogajanj.i in finan| ni mi bremeni . V Ljubljani
Direkcija dr Kigespnethzgbheahiratovanje na vseh |

progah. Za kamnigko progo je bil prevzem omr
pomenilour esnidbi geVvet ne ¢gel j e, doglavnega ljubkaaskega | an Vv c
kolodvora.

Ugoden gospodar s kmalp26in d9g8jgp onmeodv nloe toog i v i |
prizadevanja za proge, za kapgresvetovoeoinbi | i nal
(Ljubljana i Kamnik i Savinjska dolina, Kamnik i Kranj, Trojanei Do mg d | e
Mengie@kofja Loka itd.). Goswolelreszkmai ¢kkre nz ap,r okn

l utiti ge leta 1929, pa je v naslednjih |l eti
del, tako da teh nalrtov tudi v okviru tujih
upogtevati. Poleg tega so bilireso8lovengbnj e gel ez

izrazito zapostavljale. V obdobju med letoma 1919 in 1936 je bilo v Jugoslaviji
zgrajenih 1840 kilometrov novih prog, od katerih je pripadalo Sloveniji samo 49
kilometrov.

Gel ezni gka p o méestajetal9Ba mni k
(Stoletniga kKamkiagk&€amni §gki obl an, marec 19

Kamni vabhekmi s | asom

Las ppievetovni vojni je pospegil zaposl ovanje
delavcev, ki so se vsak dan vozilina delo v Ljubljano. Ve | al otudigt gei | o

dijakov, od leta 1918 pa je Ljubljana ustanovilauni ver zo, na kater.i S0
tudi gtskhd mnt g k& e g aVsakndnevhojsase vozili z viakom predvsem
revnejgi, ki nNi so I meliKamemmiagkia lvan&Zikdjdoviasnij e v
teh letih pozneje zapisal: e VI ak, ki je vozil v desetih nabi
potnikov, je bil tako obtegen, da na | rnugke
kl anca se je ustavil in je moral v]|asih celo
srelno maiwrolzilHri ba. Hudomugnegi so rekli, d

sapd ¢em, kako

je kamnilan ézajemal sapoc¢c pi
Ral ka puh8)l ka (19

Kl'jub naglemu povelanju potnigkega in tovorn
i z b olVjdgapetih letih so se kot konkurenca g e | eipajavilcavtobusi.L e pr av | e
oblast za zaglito gelezni gkega prometa ovira
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sredi dvajsetih | et pr jkbragsalbstiki@wobusay knalie k onku
bollepr i | agaj at. potrebam in zahtevam potni kov

v med obema vojnama so zadeval e
voznega reda potrebam potnikov,

p otang agckii the w | tackwovr nengg rprlomet a mo
progah. N embra 1927 so uvedli drugi jutran
so morali dijaki ge vedno | akati vel] kot dve
mesecih. Poleg tega vliaka sta pomenilaedi no i zbol jgavo ge dva ém
Opol danski megani vlak, ki je vozil s povpre
imeél eteli kamni] ancg.

Razmere na kamnigki progi so bile v zaletku
bi imel tedaj v slovenskem merilu tri rekorde:v. naj vel jem gtevilu prev
na kilometer, bil je edina aktivna proga v ljubljanski direkciji, tretji rekord pa je imel

zaradisvojep o | a s .rPmd tnivlag je vozil eno uroin 15 minut, me g aendaurop a
in35minut, avsli h tudi vel|l. Tovorni vagoni zaradi ¢
obtegeal kotami®rat on

V zaletku | eta 1932 je avtobusno podjetje Bi
Ljudje, ki ni so i meli mesel ne adviobudiblalenske Kk
voljo jim je bilo sedem avtobusnih zvez, vlaki pa so vozili le trikrat. V tem letu pa so

kamni gko progoizBolhj geyvdadioeadpasdbi za hitrost 40

kilometrov na uro.

Konece |l et ekammilaana ¢

Septembra 19B& Ka&mmrziadkil proameszotpr ejognjvil ak
minut je zdaj vozil 45 minut, do nove postaje Kamniki mesto pa 47 minut. Izb ol j gan | e
biltudiv oz ni red, saj je namestopar mvgedefjalatk otvr e h

in praznikih pasovozilii z| et nilkga&kmnivllarkij,e s tem priehitel

avtobus: ta je namrel od Gl avnega trga v Kam
potreboval 50 minut.

Zaleli so urejati tudi postajaligla za potni
progi odpadtaajgeel itglia:p l eta 1933 na Duplici,

Grobllah. Kol odvor v Kamni ku je oblina zaradi fine
1939.Razmer e za postompostpley elprmonemad ur ej en@ajetovorr
ge naprej] nrmrziaglloar apr.oda je bila namrel sl abo

polne tege vagonov.

Kamni | eddrugo svetovno vojno

Nasprotev tem | asmadj ekbphoijo in velikim tehnil:
Kamni gka proga je do LNaeruddmpa i zpavdadasobhilegrelearz n i
l eta 1942 premegl eni naKeremjg&obietaoail nwblojawns$
vozIligle v italijanski okupacijski coni, so
Laze zgradili obvozno progo, ki je povezala tri proge i gorenjsko, kamnig k o i n
zasavsko. Kamni gka proga se | einNemgisogplvyvozni ci
tem | asu vizmal Pgbbmemati |l en vzpon pri Podbor
da so progo speljali ni gje v veljendabook u. Pr

po njej vozili tudi brzovlaki z Dunaja z direktno zvezo.
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Zakaj kamnigki vliak vozi ge danes?

Ker je bila kamnigka proga v nemgki h rokah,
objekte pomeni | del osvgbbdti postgegTlezin, lGmhlje, . Pogg
Homec in Jar gea.i hNemcsil opaggari so obnavljali, t

vlake prenehali ustavijati. Ob koncu vojne solrobguWumi mosporugi

Ka mni padnugi svetovni vojni

Prvaletapodrugisvet ovni vojni je imela geleznica po
raz mer . Na nemgKki obvozni neganmgiuv jLer nbuillaoh zianr avd
Lazah ujetihokrog6 00 vagonov, ki so jih nato preko z:
cestnem mostu vKbyabst|]ipoveramets potovanjem
dostopdoturisti ni h kr ajev, kar so najwRahigovob| ut il i
Opatijoitn.s o se zar adi pomanj kanja potnigkih vago
katere so namestiliklopi. Na postajah ob kamni @koilkeptr ogi | e

kart o z aokatarefati postajedv Jugoslaviji, z viakom pa so potniki lahko peljali
tudi kolesa.

poggane postaje postopno obnov
il progo pri Domgal ah in zgra

Razlogizauki ni t ev kamni gke ¢geleznice

Prvi petletniplanj e nal rt oval graditev s®Bedomdkemega cest
avtobusne proge so skrbele za zveze s turist
prevagali vedno vel tovora. Skleanympe otmed aiy, e kv
nastale zaradi neurejenih zvez, neustreznega voznega parka in pomanjkanja
vagonov, so povzrolile, da se je avletabus
1959 je bil na primer Ga&a B®&| j%a vied f kanito®n c
so postali kamioni. Javhomnenjeg el ez ni c i na splognaeejmni b
kazalov pomanj kanju delavcev za fizilna del
del avcev. Sredi petdesetih | et so zato t
delavcev iz Bosne.

ni p
d ez a
il o
a p
u

di

Kamnilan je bil simbol preteklosti, ki po dr
izraz megl anstddgnizavmaslt a ,v &l mol i .tastJhpirahi t v i k
oblini Kamniikgeélinhe Doimigat ei kamhnii gklei phkioge , njae.
nerentabilnosti vse glasnejgi. Proti koncu ¢

progi Vv potni gkem pr oneztvur grnei s nsivlentje 2BpRo sS | aobvgean! i
decembra leta 1967 sklenil, da s 1. februarjem 1968 zaradi nerentabilnosti pogojno

ukine javni bl agovni i n p oKagmejegs@ viozilipertosome t na Kk
viaki, ki sta jih plaleval a ISmadnsedemdesetihi n do mg
l et so bile v kamni gki i n domgal srkiigkéedada ni z
potni gkega pr omedokerniseletaXpf8aan &jadgna i @dadvnop r o0 g i
zal el i oz intilag.KM.Kd io b 1991, str. 31 63).
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S. RAZISKOVALNI DEL

Cilj najine raziskovalne nalogejena podl agi r aswetitiinlpodrobnejes i r o v
pojasni ti razmere ob ukinituvi kamni gke gel ez
ponovno uvedbo. Zato povzemava pomembne dele pisnih virov o ukinitvi in ponovni

uvedbi k a mn Dogldfaea tuglirusing ere in sicer intervjuje. Ugotavljava, da si

pisni in ustni viri med seboj tudi nasprotujejo. Ker predpostavljava, da so pisni viri

zanes | ji vejgi od || oveigkesaglknasapdokpiedvsemnas e naj i n
pisne vire.

UKI NI TEV KAMNI GKE PROGE

Povzemava dele ali v celoti posredujeva pomemb ne pri spevke v obl|lins|
oblin Kamnik in Domgal e. Razporejeni so po |

DECEMBER 1966
1. Se kamni | ahmletip es pofavlja?

Kamnil|l an je post al nerentabilen, pravijo gel
nam povzr @l millettmonoY S din izgube¢. V teh dn
v kamnigki in domgalski oblini skupno z g¢gel e
nadaljnji obstoj proge Ljubljana i Kamnik. Potrebo te proge za gospodarstvo na
kamniigdhoangal skem okemglje zapostavljati. Dnevn
okrog 5400 potnikov, od tega 600 dijakov in 1200 ton blaga. V odstotkih od vsega

prometa nosi torej geleznica 59 % potnigkega
Ali so nage cest e s pdosanb obemgnitew? Mleb®rmoidobtoo | i k gn o
premislili, predeh. s&. bo%e lcialdilitdipdbsavig?p 75
Kamni gki obl an, december 1966) .

e kamni !iietlhpoﬁlj
L. J., Kamnigki oblan, december 1966).

JANUAR T FEBRUAR 1968

2 Ukinitev gelezni gkega
€ Na zadnji seji republ

vepodpi ral sredstev za Kkrit]

prometa na kamni gki
i gkega | zvrgnega sv
e | IKpmMmkensmemm ¢gel ez n

12
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dal dovol j enj ensgoeriemwpodeul jabijama, dadabko ukine javni
promet na tej progi.
Geleznigko transportno podjetje je skleni

opravljanjem javnega prometa, to je osebnega in tovornega, hatejprogi. Skup gl i ne
obline Domgal ej gKamnislbo igheBegintenzivno dej a
preprelile fizilno ukinitev proge, to je, da
je bilo dosegeno soglasje, da postavi GTP Lj
ostala. Ti pogoji so:
l.Le prepyaamb|line in koristniki progo kot i
vzdr gujejo, za posamezne prevoze pa plala
2. Le pristanejo koristniki proge, da se uve
koristniki proge z ¢@gedwaaniih,o doceltinne bpoo gcoednb
prevogeni kilogram izralunala ¢geleznica p
3. Kolikor obline ¢gele, da bi ostal osebni p

ustrezna kreditna sredstva za moderni zaci
gnobus stane 90 milijonov starih dinarjev).
4. V kol i kor na progi ne bo s pogodbami sklIl e
bo proga prevzela kot industrijski tir, b
Do vseh teh pogojev je pri,daonanakkemnijge&ki gel
progi letno 120 milijonov izgube. Vsekakor, da del krivde za to izgubo zadene
gel ezni chilad klego jleasa v peedlasunil npoliint ijki grel
|l asu svojo komercialno aktivnost za pridobi
krivda pa zadane tudi gospodar ske organi zaci
raje poslugujejo avtaoamabjkbskeyadpr gméteani te
ker ceste vzdrguje girga drugbena skupnost,
gel eznica.

V soboto, 13. januarja,j e bi | naObs knpglDiomigal e razgirj e
direktorjev delovnih organizacij s podrolj a
predstavni kov obl in i n GTP. N a tem sestal
najugodnej goegiot gwrmd avoalre situacij e. Ker | e
redakcij e, nas bodo o sklepih te.gvaempaejst anka
ge sedaj jasno, da bodo mor ald] ti, K i se i
staligla, &itbedotmordudi finanl no bol el a, l
bodo bodol e generacije prikrajgane za tako
pomeni ges$vetz(@i.ca. : Ukinitev geleznigkega proc
Obl i nski por ol ev alé, &cjanlae19@8) VI | . Do mg

Ge pred |l eti smo si

potrebna moderni zacij a.
lokomotive, v glavnem tiste, ki niso bile kos
zahtevnejgim nal ogam in
naj tudi na tej progi nadomestijo motorni vlaki,
moderno i menovani tudi
tudi to zgodilo. Vendar to je bil le labodji spev

umi rajol ega veter anapvalk
za svoje molnejge brate
sam in mu nihle ni vol]
(S. M. : Ukinitev gelezni
progi ?, Ob|l i nski porol| e

4
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januar 1968).

3.0 geleznigki progi in podragitvi vode

Ob1| i nsskkuap g1 i na Ka mn ijakuarja ebrannavala wstoizanigi@ih
vpraganj , kdii zganrigma jkor otrgu ob|l anov. Med temi ¢
nadal jnji usodi geliKamhigkeéplrpgedhpufhl yahnaa
razprava o nadal jnji usoBdamgekeizni gkbogdobgm
na tej progi. Kot je znano, je Ge | e zatranggdortno podjetje Ljubljana sklenilo z 31.
januarjem ukiniti javni promet na te j progi. Predshtlaivmi ka mrsikku pign
Domgal e ter predstavni ki gospodarski h organi
gel ezni gki m tr ans por taiziedno gporoednpnest Ipkalmegai n gl ede
prometa na tej progi, tako za gospodarstvo o
di jakov in gtudentov, skugal!:] proul i ti pogoj

progi tudi Vv prihodnj e njazhwpredagaklnajbiselz] i nska
Geleznigkim transportnim podjetjem Ljubljana

gest mesecev, ki Dbi dol ol ala obseg prometa n
podobne pogodbe skl enil:i Z gospbodbar s ki mi org
stimulirane zlasti tiste delovne organi zacij
geleznici, z wustreznimi nigjimi cenami prevo
Odborni ki so se tudi odlolili, naj bi =za
vozna karta, t. j. 6.000 starih dinarjev za vse koristnike prevozov. To pomeni sicer za
dijake in gtudente za 1.900 dinarjev velji [
ceno vozne karte na avtobusu, Kki stane 12.80
Prilagoditi je tudi treba voznired (dnevno naj bi vozil. gtirje par|
gtudentov, dijakov in zaposleni h, ki se dnev
karte pa naj bi obdrgale isto ceno kot dosl e
med strogki p r e v o Zam ppodanilmvoznib kart bosta pokziliksu p i |
polovilno udelegbo oblinski skupglini Kamni k
priporolila oblanom, nmgslisegwj djian pred\ ®ano gt re
hkrati pa je pozvala tudi delovne gospodarske organiz aci j e, da v pri hodnj
povel ati obseg prevozov z ¢geleznico.

Pogodba z GTP bjonvehjbhkbodp 80tem | asu pa |
proulila vse ekonomske kazal ce, ki naj obj ek
progi. Pritemboseveda komi si ja tesno sodelovala s str
l zvrgnem svetu skupgline Socialistilne repub
gelezni gkemu transportnemu podjetju priporol
pravol asnemu pri hajanjnu piors ko dhajzanijkw auvli & ked wn €
vseh storitev. Na ta nalin se bo prav gotovo
progi povelal. é (F. S.: O geleznigki progi
Socialistilne zveze ndkKamakyjaneag tebrdajl1068,stt. ia Ob | i

3).

4. Se bomo ¢gekavnonziill&@n osm

Z zateglim piskomjeka mni | an v nedeljo, 28. januarij a
od Ljubljane do Kamnika oznanjal, da praznuje svoj 77. rojstni dan. Na ta dan leta
1891 e n a mjubdjdnske postajei el ezni ce c e s airspegavpivi a Rudol
vliak proti Kamni ku. Pobudni k za gradnjo te p
projektant nekaterih prog na Kranjskem, ing. Alojz Praschniker. Skupaj z
Dunajlanom Lazarodbpemzaegsadhpuoi el ezni gke
veliko akcijo za zbiranje sredstev. Sam je prispeval na osnovne delnice 20.000

14
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goldinarjev. V poslanski zbornici so zagovorniki gradnje te proge zmeraj znova
poudarjali, kako pomembna je ta proga zarazvojgos podar st vaina kamni g

domgal skem podrol ju. Preprilani so bili, da
hitro izplal al a.

Pretekle dni je bil kamvhasegahtaor edmet ¢gi va
republ zgk@goagia sveta kot o bdomonlsjkui,h dsekluopvgnliihn
organi zacij in oblanov. l zvrgni svet skupgl:i
namrel| sklenil, da ne bo vel pokrival il zgube

pomeni, ali od kod drugod dobiti ustrezna sredstva ali pa progo ukiniti. Poglejmo, kaj
praviotempomo |l ni k direktorja zdrugenega Gelezni g
Ljubljana,t ov. Ope8ggl &sje republigkega izvrgnega

proga LjubljanaiKa mni k i zgubi status javne gel ezni gke
izvrgni svet ne bo vel kril izgube, ki smo ]
pomeni, da mora podjetje nekaj storiti. Prez
kamnigko progo bodo ukinili. Prizadevamo si,
nagli ustrezno regitev in zaleli poslovati 1t
potni gki promet, smo s prizadetima obl i nama
soglasje. Gre za kritje negativne razlike pr
pajetakole : t ovor ni promet je dostavna wusluga. K
izvrgnega sveta praktilno izgubila pologaj |j
poslovati ekonomsko. To pa doslej nii bila pr
podobno kotnaprogiSt r eNjpav 0 mest o, ki se splala tako s
Cena prevozov bo odvisna od |l etne koliline t

dol ol eno Lpondjveetlj éb.o t orej tovora, Leemecdmoepyvgi

cel ot povel alpottevmo t i gerd emeiti, gka proga ne boc
industrijski tir ali celo mrtva proga. Zdaj
kamni gki progi =zalne veljati 1. februarja 19
prevoze, potem bomoevhadet ovokakonaiwnws&aleta d
ralun pokazal, da bomond,a hpkoot epno shl oo vkaa nin igloasnp o
Torej je osnovno vpraganje, kako zagotoviti
zagotoviti zadostno kol i poinikoo. Pravogotavol® i n ustr e
potrebna tudi velja skrb s strani gel eznice.
in tolnost prevozov. Potni ki prav gotovo ne
Kamni ka do Ljubljane vozitiuenhoporpolnuwveéaasal
Gal jiveci pravijo, da je bil vliasih na kamni |
prepovedanoc Treba je reli, da se od tist.i
popravile. To je tudi razuml juemos,starsngaj] sSe ha
izrabljenimi | okomotivami, ki bi jih bilo tr
vpraganje strogkov, ki bremenijo to progo. V
posebnosti regirne postaje v GigkgibMafreamor a
tovornih vagonov res nositd.i kamni gka gel ezni
posl ovanja, tako v tovornem kot v potnigkem
da se v industrijsko razvitih degel a&o tovor
moderne ¢gtiristezne avtomobil ske ceste. Prep
prevoz tovora po geleznici ge zmer aj cenej gi
avtomobil skih cest, ki moraj o ob vsakem | asu
t egkvdir njoakov. Pr i nas pa pravih avtomobil sk
navadne bol j al i man j sl abe cest e, K i nam zb

Kot vse kage, sedanj.i dogovor.i uspegno po

precej zavisi od pripravljenostigospod ar ski h organi idaamgalnak &kmmn i
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podrolju, na drugi stGelaeznipgkegaptri pnapbdjeme
da izboljga svoje poslovanje tudi na tej pro
ne bomo upokojili. (L. J.. Sebomo ge vozili s kamnil|l anom? Kan
februar 1968)

5. Probl emati ka v zvezi z ukinitvijo javnega
Ljubljana i Kamnik

€ ¢ bila nadaljnja pomembna tol ka dnevnega
obl i nske skrugpngil isnveeet I1&ZIvoveni je je namrel sKkI ¢
regresiral morebitnih izgub na omenjeni prog
GTP Ljubl j a rebruarjemd.l. kiae jawni gdromet na tej progi. Po navedbah

omenjenega podjetiajebi | o namrel v | etu 1966 na tej pro
i zgube. Prizadete obline so pokrenile v zvez
Njen rezultat je bil, dasejesl.fe br uar jem zagotovi l naj pri mert
obratovanj a n akikapbnveljal gskjiv pryem podetju, medtem pa bi
poskugal. ugotovi ti I n najt.i najustreznejgo
pristomnes kupgline za ta | as prevzeti plalilo raz
posl edi co vpragmrg wo 7 reigh estimragnav za dijake
mesel nimi vozovnicami, medtem ko morajo gosp

pl anirano vi ¢i jk& rabpraa g bile povetanilp pregdj gripomb na
ralun poslovanja GTP, ki judiugotovgehodzgubs kk ak or z
pa se je zdela odbornikom v taki vigini ner a

dal i ge tudi koristne napotke za posl ovanje
mar si katerega mogol e upogtevati ,etrdiiekbseem ko t
je razpravljalo o odlolituwvi l zvrgnega svet a
strinjali s staliglem, naj b i se republi ka d
nastajajo v okviru republi ke doaneizgumei vi gki
Naj bi se torej dololilo, koliko mora oblins
zadeve, z ostal i mi pa naj razpolaga podrolje
(Problemat|ka V zvezi zZz ukinitvijo jifavnega p
Kamnik, Ob | i ns ki porol evalec, 15 februar 1968) .

6. Gel ezni ca iwWadioal?o | e
€ Na sestanku predstavni kov gospodar ski h org

vpraganje, ali je proga potrebna al: ne. Nes
proge kammgpKk e ki prostor i zgubi enega 1| zmed
To pa tudi pomeni, da bi mor al e gospodar ske
zaradi te spremembe ponovno preuliti perspek
so na sestanku poudarili, da tudi ni zanemariti problema osebnega prometa, ki je

i zredno pomemben predvsem za gol arje. Vpraga
voznem redu. Prisotni na sestanku so izrekI:@|
na ralun poslovanymai iel @gehezni Prpassa@a nani za

in predvsem poudarili, da je jugoslovanskogos podar st vo poznal o ¢gel ez

ko jo je | rpalo ne samo za prevoze, pal pa t
sedaj pa, ko je izlspasad, | nasthanelgka patijao rje
bi i vrernil. vVsaj nujno potrebna sredstva za
sredstva vlaga v ceste in s tem omogola neen

cestnim transportom.
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Mar si katera upbavjid emadIpa impanmal un | zvragn
ki na ta sestanek kljub vabilu ni poslal predstavnika. Poleg tega pa je dopustil, da ima
celotno podrolje za regitev tega problema | e
nemogol e pripravriegi tnvag bodprgavintail imstrezne p
dosel i zadovoljive komercialne sporazume.

Na podl agi opi sani h ugotovitev so Vvsi pri
kratkem | asu priti do&ae tlradhjkmoi s kd celnel izt gwe.l ezati
dogovor z veljavnostjo do 30. junija. V tem
probl emati ka. Predstavni ki gospodarstva in o
izvolliposebno komisijo, ki bo v njihovem i menu

Obe skupgl voijibdtaepahsobravnavali problenm
Leprav sta bili seji v Kamniku in Domgal ah
sklepe: Da solidarnostno skleneta pogodbozGe |l ezni gko transportni
Ljubljana za nadaljnje opravljanje blagovn e ga i n ni gkega gel ez
Za podpis pogodbe pa sta lastili oba p
je skupglina sklenila p TP pod po
gospodar ske organizaci j oi jawljeno
vagonov |l etno oz. polle bodo kril
tarfo.Pr i pomni ti mor amo, d o pokrivanje razl:.i
geleznici wvelji in obratn iZBRoeszatemo gdasi maj o
kajti doslej so prevagale po geleznici | e ni
surovine, dolim so , ,koso&o nhprifirzrdelbkb)] agoet
cesti. Prav ta razlika v nalji alua pde®viozoa| praa
na tej progi . Kajti gelezni gke {inicobrénfertvis o pr i
proge(v. tonagi) in ob povprelnih tarpaalhoprioga
blago, ki ima nizke tarife, je proga kljub velikemu tovoruob t akem nal inu tar
i zgubi . Regitev je torej mogna:

1) da se povelajo prevogene koliline po gel e

2) da se spremeni struktura prevozov in

3)yda se kombinirano poveluje kolilina in st

Gl ede regitve probl ema skughylna pa @prosmeatvd | *tn:
velji probl em. l zraluni 1$a damrdb pokhlraltiye
kot blagovni promet. Analize so pokazale, da izvira izguba pri osebnem prometu iz
sl edel ih vzrokov:

vei ko gtevilo vliakov v enem dnevu,

¢ z nekaterimi vlaki se potniki skoraj ne vozijo,

vozni redi vlakov so prilagojeni predvsem za zveze z drugimi vlaki, ne pa na

prihodinodhod v sl ugbo oziroma g¢gol o,

e zamude vlakovso pogostei n precejgnje predvsem zar adi

k
t

G
b

©C 00T

t
bl a
o z
ogod
n da

Ljubljano. Tako potniki kljub zgodnjemu odhodu vlakovz amuj aj o v sl ugb «
Zaradi teh vzrokov je bilo potrebno, da sk
geleznica pa da na razpolago kompozicije vl
nespremenljiviceni. Ponue na cena j e bil akazlgubllamminj o i z K
nazaj 62.000 Sdin,iz Domgal v Lju»d3d].ah®m0 i diamz.ajl zr al
sedaj veliko lagji. V eno smer iz Domgal d«
Le se pelje,d®Bemiot nd&olvi mor al 2zatoal at i pot
razdal j o, | e ,ppe |ljd hgep el1d eS 2dDiON na potni ka.
potnikov, se prevozninanaenega potnika ge zniga. Vendar
potni kov bi mese|l ne vozovnice znagale 3900

2 (obe smeri) = 3900 S din). Redne vozne cene se v primerjavi z dosedanjimi ne
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bodo zvigale, ker vsak nepredvideni potnik
bi v bodole | ahkwozeaemiecamsmdémndar cel o zni gal
Vsi vemo, da se dnevme Dwomdalse pwdlkjoudhlaj arbd i
gol e 2500 prebivalcev. Utopilno bi bilo na
menil,dasej e pripravljenih vsaj 10 % vseh vozit
za r el aci jlgublprmaindgazdj gostaviliceno mesel ne vozovnice
S din. Ustrezno razdalji pa se cena mesel n

Skupglini sta sprejeli tudi spremenjeni r
| ahko vsakdo, samo da predlogi slikote Prodaj
|l ahko kupijo ali na postaji ali parazenzal aku.
otroke do 4. | eta starosti, za otroke od 4.
tega je bilo tudi sklenjeno, da boa gebleizmii c a
600 S din. Tako je ge marsikaj wurejenega na
voznega reda Prvotno pripravljeni vozni red
samo 5 dni. Na pripombe oblanov so s@& predst

voznired, kivellasamozadel avni ke i(® Msi dGeerl:ezéni ciadaali bodol ¢
ne?,Ob| i ns ki p,ol5.debreav 1D68g c

APRIL 1968

7.Seja ob]l i nlinee maskcu marcu.

Ena prvih postavk izdatkov, k i enje bil gnhten mi mo
znesek za pokrivanje izgube oziromannrglgresi:
progi LjubljanaiK a mn i k . Lrtanje te postavke bi pomeni
na omenjeni progi in s tem manj ge sekbgseost i P
|l ahko bistveno zmanj gal, | e bi se potniKki v
Njegov vozni red je po zadnji dopol nitwvi z
prihod na del o ali v golo in prav tako naj
prevoz udobnej gi in varnejgi o d Ljubljarta pebne s n e g a .
potrebuje vel. ko{SdP9a momuitnske skupgline v 1

porol eval ec | et oaprvl968) Domgal e, 15.

8. Domgal ski tovorni kolodvor
jevednopolingi vl jenja in prometa. Vse to dokazuj e,
)roge.

O ukinitvi kamnigke

Nekoli ko drugale pa je seveda z osebnim proi
potrebam | judi in pa velne spremembev so po
preusmerila na avtobuse. S povel anjem gtevila potnigkih v
pa se | e stanje tudi v potnigkem prometu

potnikom soliden, reden in hite prevoz. ( Ob |
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9. Dodatni vlaki na progi Ljubljanai Kamnik
od 1. 2. 1968 dalje sta obliinniplfetomy&l e i n Ka
potnikov na g¢gel eziKagki kpr gi jej ¢OPj &anpabl jana

potnigki promet na tej progi ,ostdaseprevtzl i ni skl
potnikov ne ukine in obveznost plalevati gel
podl agi wutemeljene bojazni, da bi z ukinituvi
se zadijakeind el avce presrmmdtnipodr agindavtobosnadpadjetipi v er j €
podragila svoje storitve. Vsak par viliakov zn
i ztrgkom zatovesdnooprnaitcae pilnal ati obl ini. Za febr
vsaka obl i na pO0rmvVihdinarjevcOparit je, HaOnovOvdzni red ni bil

najugodneje sestavljen. Temu sta kriva dvavzroka:manj ge gtevil o vl akov

usklajevanje prinodov in odhodov vlakov iz Ljubljane z zmogljivostiov | akov v Gi gkii
Zato od 1. aprila dalje vozi ylgubljaroalk5ill,t ako, d
6.08, ®©blinska skupglina upa, da bo z novimi v
ki vsak dan potujejo v Ljubljano ali Kamnik. Pri tem je treba opozoriti na to, da vlaki
sedaj nimajo zamud in da vozi vlak do Ljubljane le 19 minut. ¢ (S . Doddtni:vlaki

na progi Ljublanai Ka mni k, Ob| inski porolevalec, 15. a
JUNIJ 1968
10.Prvega julija ukinjen potnigki promet na
Skupgl i me&ammibjé nasvojiseji27.juni ja obravnaval a vel
pomembnih zadev, med katerimi velja ome ni t i zI|l asti posl ovanj e
LjubljanaiKa mni k v | asu od februarja do konca |
probl emati ko na obmolju obline in davl|lno pol
Odborni ki oblinske skupgline so bild@ S e :
g e | ekz mrogj Ljubljanai Kamnik, ki jih je posredovala posebna komisija,
i menovana ©pri oblinskih skupglinah Domgal e
bile, da tovorni promet presega predvideni prometna Ge | ez ni gk i postaji t
postajah Dom@al eaiostaamageda je potnigki pr on
povprelna meselna i zguba, ki jo mora plaleva
dinarjev. Komisija je predlagala Ge | ezni gkemu transportnemu poc
prevzame vso odgovornost zatov or ni promet, s aj so |l etognj
da j e omenjeni pr omet rentabil en. Komi sij a
na j razpravljata o perspektivi potnigkega p
skupgline so po tkearmelrjii tsio ruagzoptroawiil,i ,v da se
ugodnostim na potnigkih vIakih, v tem obdob
meseca Vv mesec velal a. Z aju loi jseom slkelteonsi | a ki nni

promet na tej progi.
OblinskiisbPbPomghie in Kamnik sta v zal etk
i :

je republigki izvrgni svet odr ekel nadal j nj
GTP Ljubljana pogodbo do konca junija, po Kk:é
v potnigkem erzomegall.a Tva geti h mesecih 7 mild@
Ker se kljub vsem prizadevanjem in ugodnost:i
N dinarjev, medtem ko je na avtobusih 145 N
tem | asu ni poverl rail i, sskoupsjd ioeébodl ol il i Za
prometa in to predlagal:@ tudi domgal ski obl i
skupglina pred ol mi dej stvo, da gol ska ml ad

biti prizadeta. Zato so se dogovorili s podjetjem Ljubljana transport, ki bo skupno z
republig k o i zobrageval mgobs klprddgtajk@ mo mn gtudent
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pust na redne cene vozovnic. To p
in dijake lenjzea clOne& mda nguerljeaz nviicg
tovornni promet rentabil en, se e

0

nt e
e

odbo o tovornem prometu z geleznigkim tre
b

pog

tem, da o geleznigko transport noodjgjeandkiet | e z
so v gtirih mesecih presegl:.i pl an prevoza

obral unal o GHRuRetaoPor iz aokblrjaul unu j e treba upogte
in objektivne vzroke, zar adi kateribzpso mor &
geleznici . Zanimiv je podat ek, da so se kam

obvezala, da bodo v obdobju od februarja do maja prevozila 1332 vagonov blaga,
medtem pa so to obveznost presegla skor aj

Z
prepelianh 1729 vagonov bl aga. Odborni ki skupglir
[ r

i

[
izvrgnega sveta republigke skupgline do vp
prog. Menijo namrel, da je treba to proble
mogol|l e popalgriganemumiikzsiljevanju s katere kol
ukinjen potnigki promet na kamnigki progi, K

DECEMBER 1968

11.Bo gelezni gka proga ge dolgo delil a Domga
Graditelji kamni gke (ledtekzun ijgeksee rpir olgeet as ol &
Domgal ah gradnjo proge. Hi tel. so in sredi

Ljubljane do Kamni ka. Prvi |l jaguarja 180la@dtega p el | a
dne dalje so Domgal e r azddlenlna zmimodni delakissevsar ej g i
bolj Zgi miage oblane in babice je bila ta de

nedavnega mislili tudi mi.

Todaodl.jul ija dalje so se geleznilarji zarad
prenehajo voziti na tej lokalni pr o g i s potnigki mi viaki i n
odvijanje tovornega promet a. Ni | n i zal egl o
mnenje. Pr obl em prevoza potnikov je bil regen t
Toda s tem so vs éleenvroennOumiljeaoktal in e g bi hotel
spregovoriti.

Proga je skorajosemdes et | et i j delila razvijajole s
bil gel ezni gki promet tod ¢givahnejgi, S i ni
vzhodnim in zahodnim delomme st a v e | prehodov za pegce al
vozil uporabljati zvezno cesto od Trzina do mostu prek Bistrice na Viru. Prizadeti
morajo zato na tem odseku po mestnih cestah, Kk i vedno tegje absor
promet.€ Pri | e smo nagl e mublrianzsvkoe gua énsargeedgi ag | oa .
Ureditev dveh prehodov bi bila zelo cenenar e gi t ev . Mi mo kol odvor a
spel jali cesto na drugo stran proti zahodu |

hitreje v sredigle mesta maemw ep rterdijopraklz o gn e |
trov. Takgna regitev bi é&nmhsoagke dzaand olvm | gabdava bo

Gel eznica ni vieDotponed&aamnega ol lile v zahod
sl epe, K i so se konl|lale pred ¢geleznigko pro
Koliko jih bo jutri, po kat er(©h hog Bor gkl et
proga ¢ge dolgo delilCblDowmgal oomal| diy alb.e @, \

december 1968)
12.Gel ezni gka proga od Ljubljane do Kamni ka

€ Zarad i naraglajolega gtevil a | j ud,ibo ki s
postala kamnigka proga v prihodnje znova pon
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kamni |l ana (za pmitsno gtkkr ptriomedl)o!| 1 i tudi za r
progi kanijo vpel j at i gi nobus. S tem bi se proga bolj
vse variante in vsi predlogi za vse poti in ceste, ki naj bi jih na novo speljali v enaki

ravnini preko ¢geleznigke proge. V pogtev bi
alinadvozi. € Z i mprovi zirani mi prehodi preko gel ez
bodo wukrenili, bo spodobno in nalrtno. Mor d
Ljubljana segala do Domgal . Takr at bo sredi
drugje. Takratnasmor da ne bo vel med gi vi mi Toda ti
sodobno in varno. Mi pa se podredimo tistinmn
tudi na jutrignj.i dan, ne samo na t o, kje b

progel.ezndegka proga od Ljubljane do Kamni ka
porol evalec, 15. februar 1969)

pro me t n ad omg a | s I‘:i gel ezni gki p

Tovorni
vliaki vsak dan dovagajo in odvagaogaovvelik st ot
mer i razbremenjuje cesto, geGed ek av pebdg
Ljubljane do Kamnika ge ni za v staro gar o,

JANUAR 1976
133Razprava o kamni gki progi

l zvrgni svet Obl i ne sé&)ioanpgasljhl e prgblematikn s v o i 6 6 .
kamni gke proge in zavzel do tega vpraganja d
so bili seznanjeni s staligli, ki jih je spr
posredovat.i l zvr gnemu svertas rSiRSs k inp rSaamnoiu pza v
in | ugki promet .

Zaradi tega, ker gre za nekatere bistvene zadeve, ki sedaj bremenijo
gospodarstvo in promet na sedanjem industrijskem tiru Ljubljanai Kamnik, je tudi
|l zvrgni svet Obline Domgal epragptasktpal gbat e

nakazal l zvrgni svet Obline Kamni k. V bistvu
viisan v ¢gelezni gke zemljevide in da s tem n
pogodbaizletal970, ki j e bil a sklenjenaKamakkpgDibmgmi
Begigrad ni vel v soglasju, kajti med tem | a
interesna skupnost in bi moral a ta sedaj reg
vpraganje, ki sicer izhaja iz pogadpe in ane
prevoza blaga in storitev po tem industrijskem tiru. Tako morajo delovne organizacije

zar adi manjgega gtevila prevozd»000 kot je to
gelezni gkli @] evat i penal e, ker ne dosegajo

t e
pokriva t i I zgubo, ki jo it zkazujejo jugoslovansk
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nastaja med industrijskim tirom in programi
maj hna, saj znaga Vv povprelju 250.000 din na

Iz analize, ki je bila pripravljenazasejo i zvrgnega sveta, je razyv

l etu 1974 nalogeni h ali razlogeni h 8958 gel e
manjga tudi v | etu 1975. Na podl agi razprave
problematika posreduje v razpravo delegatskis K u p g |l i ni in da soe tako]j
za ureditev teh zadev s pristojnimi organi in skupnostmi.

Poleg tega so bilo sprejeti naslednji konkretni sklepi:

e Ravno tako, kot predvideva |l zvrgni svet O
republi gke owgraaenoni Saeoesno skupnost za
promet, bo tudi l zvrgni svet Obline Domga
z obmolja nage obline in podpr/l prizadeva
spremeni v progo za javni promet.

e Napodlagitega,k er se na obmol ju Obline Domgal e
i nvesticije, kot so Papirnica adaj | ev o, K

Lek MengegiAlmk oFrtreat agle druge del ovne orgart
progi ne bo v upadanj u, anpgik bsoe nbaomrgeel ptol
v prvem obdobju prepeljati veliko opreme in gradbenega materiala, pozneje pa

veliko surovin in gotovih izdelkov. Zaradi tega bi bilo nesmiselno, da bi

gel eznica ne priznala kamnigko progo kot
svojekart e i n s tem omogolila tolnejgo dostav

e Dnevna migracija delovne sil e, ki odhaj a
v |l jubljanske obline, je zelo velika, saj
odhajajo na delo izvemi bbilgme aAl500 Igjobei
prihaja na delo v oblino. Te gtevil ke pa
obremenjevanje cest in vplivajo na onesna
prometne nesrele. Zaradi tega je nujno po
usposobi kiz@mepiodasdasdem razbremenijo ceste in vpadnice v
Ljubljano.

e Zaraditega, da bi ti dogovori lahko potekali v smislu strokovnega
dogovarjanja, je izvrgni svet i menoval ko
| ngo Pag incnarGttezfinadivgolda pripravijo vse potrebno za
spremembo sedanjega statusa kamni gke prog
vpraganje javnega (osebnega) prometa na t

O vseh teh vpradganjih bo izvrgni svet sezn:

problemprevozapo ¢gel eznici je bil ge velikokrat o

gospodarstveni kov i n tudi kritilno ocenjen

organizaciev bi stvu trikrat plalevat:i usl uge, ki

Ker pa gre rzavoeebvtisboblopki ni so majhni, v

vzroke, da del ovne organizacije skugajo pr ¢

podjetja. To pa ob sedanji situaciji in gostoti prometa ni smotrno in v bistvu vedno
bolj postavlja o wolkelrjealjien vipiratgeagqma ozr al j a.
kamni gki progi, Oblinski porol evalec, 26. |

FEBRUAR 1976

14.Ge o kamni gki progi

€ Pobuda, ki sta jo dala i1zvrgna sveta obl i
nekatere dr ugal preblemp takyp hacSdneoupnaani iritesiesni
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skupnosti za geleznigki in lugki promet, kit
gospodarstvo Ljubljana.

Ob!ani'indelow\‘/‘nki Ij‘udje so preprilani,

uveden potnigki vI ak prinorodsamomok velikib stovesnostii el i t a
ampak vsakdan.( Ob | i nski porol evalec, 25. febr.

Na podlagi teh ugotovitev je bil na aktivu gospodarstvenikov ponovno obravnavan

problem kamni gke proge, skupaj s predstavnik
prometa Ljubljana, ki so ga zastopali tovari
Osnovno nejesierpipopokri vanje izgub jugieasl ovanski
seveda tudi vpraganje tega, zakaj mor aj o del
domgal skeoleybt rongkov vzdrgevanja industrijske
razlik po pogodbi iz leta 1970, plal e v at i ge celotno izgubo v ge
V razpravi je bilo pojasnjeno, da gre za gir
gre za odpravo nekaterih zadev, ki sistemsko
progr ami i n plani Za nreaaowdijo,] aga d¢ealm z i Itarhj
vpraganja cen za njihove usluge in storitve
Poleg tega pa je znano dejstvo, da so najvel
organizacije, ki niso najbolj akumulativne, vendar so osnovnega pomena. Med te
spadajo tako gelezarne, kakor rudni ki in del
ugotavljamo, da imajo nekatere proge velje u
faktorji, kar pa komaj ez asdoa@lgk ez a Rreend meb i d mroa
poslovanje na glavni progi LjubljanaiZ i d a n i Most in ge na nekater
progah.

Del avci, ki delajo na ¢geleznici, se zaved

najboljge in jih skugajo odppaalgpajie pa svo]
iz tega, da imamo samo v Sloveniji ustanovljeno samoupravno interesno skupnost,

ne pa tudi Vv ostalih republikah. Sicer bo to
Zveznega izvrgnega sveta in nejgved.Eamhi gkagi h
proga pa zahteva posebno obravnavo. Dejstvo je, da so narejene analize pokazale,

da je proga rentabilna in da obstoje vse mog
pr omet . Pr i vsem tem pa ge vedno osataja odpr
Predstavni ki gel eznice so utemeljevali, da b
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promet zahtevala istolasno regitev vrsto odp
same proge odprto, ker sedanji tiri omogol aj

Razpravljavcis o s mat r a |l iomislettiaisotpavseq ntemelni in da ne
moremo ¢ge sedaj govoriti o tem, da bi bil p o
nagli kaj hitro podatke, koliko | judi bi se
Jasnopajeprite m t o, da bi l judje I ahko vel krat pot
odvisni od cestnega javnega ali pa osebnega prometa.

Tudi vpraganje sedanjega tira je bilo pon
n a mr gavorijo v prid temu, da bo prometobnormal ni h pogoji h in bol j¢
slugbi postal wvelji in da nadaljnji razvoj g
v pr agBRBredstavnikigps podar stva so smatrali, da je vs
naslovak a mn i g k epotebno gomvnavati skupajinnaj ti ustrezno regi
Drugale si je tegko predstavljati to, da bi
pri pokrivanju izgube ¢geleznice, kajti del ov
ureditev vseh problemov s kamni gko progo.

Vsisosicerpoudar il i, da ne prilakuj g,jvendaur edi t e\
pa so opozoril:@ na dejstvo, da je takgna raz
pa ni rodila nobenih sadov. Na osnovi tega |
Ljubllanavrokuenegat edna da pi smeno obrazlogitev vpre
katerega morajo izhajati vse regitve, ki so

interesni skupnosti, ampak tudi na aktivu gospodarstvenikov.
Gospodarski razvojkamn i j&kaomgal skega padnmreljjid exvahtegwa

vpraganja in tudi varstvo okodganjne Ilsaene jpeé ti
povezano z vpraganjem onesnagevanja zraka in
razpravah in zakljul ki h bo razpravljlail a tudi
to, kar je bilo izrageno ne samo v predstavn
tudi na zborih delovnih | judi i n oblanov. To
proge med ostale geleznice v nagem gospodars
prometa. (A. R. Ge o kamni gki progi, Oblinski por o

PONOVNA UVEDBA POTNI GKEGA PROMETA

MAJ 1978
1. Vlak vozi!

Toninobenaut var a, ampak dejstvo, ki je po to
Morda to ne moremo povsem dojeti zaraditega, k er s mo se prevel l et |
bi i ndustrijski tir ponovnon os@ei vidti v udd o lzra
| asihg vozil.i s kamnil| anom. Leprav SO novi
kamni gki progi bol j na veltn ikvajvogmi haijré&ldeo vme o
je le stekel pr omet, K i nam omogol a, da se
povezave med Ljubljano in Kamnikom.

Ne mislimo razpravljati o vzrokih, K i S C
povemo, da je zatrpanost nanagi h cestah dala ézeleno | ul ¢
Nepretrgane kolone avtomobilov, avtobusov in tovornjakov ne ovirajo samo hitre
povezave me d Ljublikammni gkhi niomgadt ekom, amp a
predvsem v konicah vel i kosei zdgaunb oz a| adsnae nz ap rvesve
del o al i v gol e. Poleg tega |je prisotna tud
s aj se Vv prometnem kaosu dogajajo gtevilne

materialno gkodo in terjajo tudi velik krvni
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In kako bo potekal promet? Iz voznega reda lahko razberemo, da bo imel vlak

trenutne postaje v Kamni ku, Jar gah, na Rod

Ljubljani. To so sedaj tista postajaligla,

predvidelo v voznem redu. Gled e na t o, da so i zpadivanagkat e

ob|l iniitpTfrnpirmv!|jajo pri Geleznigkem gospodar s

po kater.:i bi bila postajaligla ge na Bakovni

ostaja tudi pbommt aj alNieglgd ell@ na vse to, kako
urejena, pa se moramo zavedati predvsem naslednje:

e Uvedba in rentabilnost potnigkega vlaka b
tisti, ki bomo razbremenili prenatrpane ceste in hitreje prihajali na delo,vg o | e,
po opravkih v Kamnik ali v Ljubljanoinsevral al i domov.

e Poskrbeti bomo morali tudi za varne preho
zar adi t ega, ker smo se ¢ge malce odvadi
nepazljivost lahko imela zelo hude posledice. Temu vpraganju bon
posvetiti VSO pozornost, saj S i VS gel i
gtevilne nesrele.

VIiak i mamo in zarad:i tega pustimo nage
primernih mestih pri postaj alsmglsa tolikokrag r iz k
neuspegno pogovarjali, pa smo sedaj konl| no
preprilani, da se bomo zel o kmalu pogovoril:@
vliak epripeljalc¢ tudi dobr o vol j o zapravljatie | pro
vV nepretrganih kol onah na cestah. Up amo, da
toli ko hrepenel]i in da bo kamnil| an post al de
na delo in z dela. (VlIak vozi!, ObletoX¥W8, ki por
gt . 8)

2. Kamnilan bo vozil l e ob delavnikih
Letos poteka 10 l et |, odkar j e prenehal

presenetila nas je odlolitev Geleznigkega g

ponovno uvest:I potnigbijanemet KnamnpkogNai o

nedvomno vplivala stalna prizadevanja domgal

tervednovelj i pr omet na | j ubl | a¥iatdfevimi avighbasidknsoc a h. V

pred deseti mi l et i e i zr izlasii dbbikgnicak pastala gyavee ga  h |

muka za gtevilne delavce in gtudente, ki se

V zaletku bo potnigki vi22kmajgagutr dje bd
odpel jal iz gel ezni gke epvoesdtaaj pa Kpmnbk e nme g
potnigkega prometa na kamni gki progi ne bo |

in v zadnjih letih nisoluwanjso pvolsagaijlaikoti ngri d g on
bi moralo biti, zato bodo morali urediti ustrezne perone in znova usposobiti nekatera
postajna posl opj a. Najnujne&amei pan bopgtot naypi
popeljal prve potnike v Ljubljano.

Tegave bodo tudi na ¢geleznigkih prehodi
progo. Zavarovana sta le dva prehnoda, v Domgal ah in Lrnul ah. Zat
vsaj Vv zaletku zelo previden pri prel kanju p
bodo povzrolale ge dodatne sitnosti, saj b o«
je v Kamnik vozil le tovorni viak.

Karkoli g e , ponovna uvedba potnigkega promet a
razbremenila cesti proti Ljubljani i(A. hkrati

R.: Kamni| an bo vozil |l e ob del avni ki h, Kamni
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JUNIJ 1978
3. Kamni | an tudi vianent eresu Ljubl

Ko je 29. maj a | et os n dKamreklpe desdtigleth pr ogi
ponovno zal el Voziti potnigki vliak, smo v | 8
zahtevo in seveda na | i gav ral un j e 0gi V¢
ener entparboidin.i ¢Za jasnej gi odgovor na to vpra
let nazaj.

l zvrgni svet Skupgline SR Slovenije je 2i
februarjem 1968 =zar adi nerentabil nosti uki ne
pr ogi . ljo Nporabgilov proge je bil uveden pogodbeni promet, vendar sta
skupglini oblin Kamnik in Domgale pokrival:
prikazanimi vi s o ki mi obratoval ni mi strogki za pot
1968. Po takratnih podatkih je bila kamni gka proga obremenjena
postaje Ljubljanai Gi ¢ k a , ki p a Zaiopravljabje potnega prpnhetaipa
SO oblinske skupgline KamniiBegDomaal e ii Mme
porabni kov z gel eznico skl enil eTakp g ged b 0 Zé
pogodbeni bl agovni promet z udelegbo zdruge
obdrgali do danes. Zt wndii mgeelae zsrei ¢ keaKaopbildor gjaa | Laj
in tako vsaj eden i zmed pogojev za wuvedbo, kipppnani gk eg:
nekaterih drugih relacijah (Ljubljanai Vrhnika, JeseniceiP| ani ca it d, ) dane
Obdrgala se je kljub visoki mi strogkom za p
domgal sko gospodarstvo v tem obdobj u, i n ki
bl aga na javnbdah.gel ezni gki h pr

Ge v razpravah o zagotovljenih sredstvih
|l etu 1974, je bila zdrugenemu delu postavl je
Vv javni promet in da se uvede potnigki pr ome

Obl ani in del awcdielw =zdroubgleinneah ob t ej pr
zborih ge nekaj | et opozarjal.| na potrebo p
z|l asti na potrebo ploz pkamnigkken ipm odmemagal s ke
dnevno v Ljubljano pribkhgononarag0daj pudm, pk
severni l jubl janski vpadni ci dodatno prispev
vstopu v Ljubljano in v sami Ljubljani.

Skupglini oblin Kamnik in Domgale sta dec¢
svetu Skupgline SaRvelj&/l alwlkem i ji g | oldiat vri gel ezn
LjubllanaiKa mni k iz javnega prometa, SsSamoupravni
in lugki promet pa, da se uporabni ki te pro
probl eme na te]j progi skupno razregujejo.

Vodgovoru na del egatsko vpraganje kamni ¢
Skupgline SR Slovenije maja 1976 je republic¢
uvedbi javnega pr omet a k or iigvhjaici telh stogtevl e zni ¢
dogovorijovokviruSI S za @gel ezni gki in lugki promet S
predl agal SI'S, da o zahtevi oblin Kamnik 1in
zavzame dokonlno staligle.

Na seji zbora oblin Skupgline SR Sloveni
ob podpori predl agal.i amandma &k predlogu d
obdobje 19761 1980. Predlagali so, naj se v poglavju o prometu doda besedilo: V tem
srednjerolnem obdobju bo samoupravna intere:
l ugKki promet guwumgci lvaklyurdatve | o ki&hnmikh prog
LjubljanaiKo|l evj e itd.) .V ohvatil pgiotmeit amandmaj a

da je potrebno celovito obravnavati pr omet |
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posebej pa je nesprejeml j i v o, iag kgee | przoge del i mo na r ¢
obl i nskRroti t emu amandmaj u ] e Y zboru obl
del egatov, vendar ni bi l Ssprejet, keamrnese pr e
za proti.

Ob razpravi o problematiki razvoja kompleksnega prometa v SR Sloveniji, ki je
bila v zboru oblin Skupgline SR Slovenije f
zbora o@blliimei zZKamni k predl agala dopolnitev p
s e preul i uvedba potnigkega promet a tudi
gelezni gkiim wpkodgahitev teh prog v javni pron

K predlogu staligl, skl epov in priporold9i
racionalizacijo pridobivanja, pretvarjanja, transporta in porabe energije, ki jih je
republ i gka skupglai nlaetsopsr,e jseol ak ajnanniugakrij del egal
skl epih poudar. pomen ponovne Vvkljulitve pr
promet, kar Dbi prispevalo k gospodarnejgi po

Naj pomembnej gi dokumentsekoblizmalgpubkjupme
in ki ge posebno poudarja skupno rdagovoe gevan,j
oblite regije o skupenedarawga za gbaabjp LH6T IBB80uUNG b
tem dokumentu je med drugi mi r e lkemnsmislu da ur
pomeni tak promet, ki hitro povezuje posamezne centre v regiji in razbremenjuje
mestna obmol j a. V dolgorolnem obdobju mor am
prot.i Kamni ku, Litijgi, Medvodam, Grosupl jem,
osebni pr omet . |l deal na |l ega teh prog dovol
regionalnega medmestnega promet a, ki Tdi pov.
dogovor so konec | eta 1976 sprejele vse oblinske ¢
vkl jul no ino mé&taduphijdne in pomeni osnovo za nadaljnje skupno
razregevanje prometnih problemov v regiij.i i
pol ogaj nuj no zahteva najhitrejgo, celovite
predmestnega prometa.

Do konca junija letos bomo v Sloveniji ustanovili temeljne skupnosti za

gel ezni gki in lugki pr omet, K i bodo pokriv:
okviru katerih bo mogol e ulinkoviteje k ot

razregevat.i t e pr aviboldekomeentu z¥ usfjareovitevite skupnospi v

l jubl janski regiji je ge posebej dogi vel po
novega dol ol il a samoupravnega Sapa@pra/zou ma o]
interesno skupnost za g¢gel e ziejnlsnoviikateregau g K i p
|l ahko po sklepu temeljne samoupravne 1intere

pr omet SR Sl ovenije odl ol mapagodbenite gtdyah injoav ne g a

zagotovitvi potrebnih pogojev za opravljanje javhega prometa.
Kamni gkgaa, prgd edana z vidika prometnega pr

drugbenih vidikov gospodarskega ravnanja z

gotovo ne more biti nerentabil na. Le bomo v
in lugki pr onmaabilnosts ¢ mjhe wa ldii koe , potem se got
odloliti za ponovno uvedbo te pomembne pr ome
|l nter es, ki ga ¢ge nekaj | et izragaj o kar
l judje torej ni | ok al nigbie imdjelahksqdgopa,lzakgia dos't
kamni| an ponovno vozi, | eprav zaenkr at s amo
Zat o bo v okviru skupnost. za ¢geleznigki i n
rentabilnosti in zagotavljanju pogojev, zlasti prometne varnosti, moralo sodelovati ne
lekamni gko in domgal sko gospodarstvo, (F.pal p a

Svetel]j: Kamnilan tudi v i nugd9e&d.u Ljubl jane,
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APRIL 1980

Takol e sameva G;eleznlwka% phosta\jganevl, oomgal ah.
(Oblinski porol|l evalec, 3. apri/l 1980

Gnel a, gugva, S?ﬁ:‘skavace Al i ni lugtno! Vse dr uc
suhoparna vognja brez zastojev, prepirnov
(Oblinski porolevalec, 3. april 1980
4. Kamni | an ni vel raca

Le ge dober mesec nas | oli od ponovne uved!l
kamni gki progi. V tem | asu se je star.i in pr
vel je potnikov, ki se izogibajo prenatrpani
potnikipa so tudi taki, ki sta jih energetska kr

mnogo ceneje in udobneje sesti na vlak in se odpeljati proti Ljubljani.
Zakaj so pred deseti mi l eti avtobusi prevz:e
ni vel zdedtlwmdmp@patrieblhamni gke proge? Med vzrok
avtobusnega prometa moramo nagtet.i z|l asti na

u d o b n ej¢ hitrieje pripeljal v Ljubljano. Velja tudi omeniti, da so z avtobusnimi
pr ogami danes povezdaeugtavseskasajiob evsak

avtobus tudi velja, da so zveze z Ljubljano
koketira z mestnim prometom v Ljubljani.

Toda vse ali pa vsaj pomembnejge prednosti
| et i h i =njgje mnodo.manyudpna in tudi potovalna hitrost viaka se je

povel ala. Obnova spodnjega ustroja proge bo
hitrosti ge povelale, kar za avtobus ob vedn
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trditi. Zakaj so pred desetimiletiavt obusi prevzeli tolikgen del
geleznici ni vel zdelo potrebno obdrgati karm
Vendar pa ostaja odprto vpraganje voznih r¢

Vozni red potnigkih vliakov bi tnikov.&lbstizjugag bol j
bi kazal o uvest.i ge en vl ak, ki bi odpel jal
zjutraj, da bi bil Maprsgleandno vp a ulkda § & as Wwetl av
i majo na skrbi kamni gko pr ogpw, hdp abiov| eed2 akar
ge bol j prlbllgali svoje usluge potni kom.

Omenili smo ¢ge, da bi tudi velje gtevilo p¢
bi kazal o razmisliti o podaljganju prometa d
razmislittopostaj ah v Gmar ci , na Bratovgevi pl ogl adi
Begigradom,

Seveda so vsi predlogi trd oreh zaupravllavc e pot ni gkega prometa i
nekater.i zdi jo neuresnilljiwvi Morda je to t
razmjgnje o pogivitvi potnigkega prometa na
uporabni kov in strokovnjakov, kar je te dni,
pomembnej ge. Pogostejge pobude oblanov pa tu
avtobuse ne (bhbodon|l adyeKamni |l an ni vel raca, K
JUNIJ 1980

5. Kamni | an ge kar po starem?

€ Konec maja je preteklo dve leti, odkar je po desetih letih prekinitve na progi
LjubllanaiKa mni k ponovno zal el vogd tvedmd nvagxi v
epogodbeno¢ in ne povsem togadrebaje griznétiopdasoo st al i
se ljudje kar navadili nanj. Zlasti delavci, ki morajo dnevno potovati iz Kamnika in
Domgal v Ljubljano in nazaj, napolnijo jutra
popoldanska, ki se vralata iz Ljubljane.

Prilakovali smo, da se bomo iz izkugenj t
tudi posl ovanje na vliaku prilagodili tako, d
in gtudentov, ki se ob ko tobusiZhkajmge? Geza no g i p
enove¢g vozni red, ki je bil objavljen v Dnevn
spremenjen, | eprav so bile med obl ani i n na
zahteve, naj se spremeni odhod jutranjega vlaka iz Kamnika, ki odpelje iz Kamnika
ob 6.18 in prispe v Ljubljanoob 6.58 uri,t ak o, da bi odpel j al iz Kaea
ure prej in bi bil 20 minut pred sedmo v Lju
del avce, ki morajo biti v golah o0oz. na del ov

I n kako je ta predlog upogtevan v enovemg
vlak odpelje iz Kamnika eno minuto kasneje torej ob 6.19 in pride v Ljubljano ob 7.00
uri! P r e jj pgihod tega vlaka v Kamnik (sedaj pride ob 6. uri) bi lahko koristil tudi

delavcem, ki se vozijo na delo v Kamni k. Podobnc
popol danskega vliaka iz Kamnika. Ta namrel od
kakgen dir se morajo spustiti del aveci i n del
prometunacestahuj amej o t a Vplralgujleen,g&laj so menil i
novega voznega reda na kamni gki progi del ega
promet, ki sofinancira vognje po pogodbeni p
Pa ge nekaj dr uvgeidmop rsilpiogmbmo ,Gez| ast i med ¢
O énerentabilnostic¢ tega vl aka, o prevelikih
prevel prizadevimol,j draadiiowadlarko |iiaznk or i st i | i i
nekaj primerov. Zakajob polosmihzve| er pelje iz Kamnika v Lj

motorni vlak, da bi se ob pol petih zjutraj spet prazen vrnil v Kamnik. Poleg njega pa
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pripelje zjutraj v Kamnik ge klasil|lna kompoz
vsaj en motorni viakTepkenlbl izmawj almni kepotr
48 km vognj e!
Tudi prodaja kart za vlak bi morala biti bolje organizirana. Zakaj ne bi
omogol ali potnikom, da si s popustom kupijo
samo na vognjo v enem hkotsadej.Sicer parbibilatudizengp opust a
vozovnice Vv primerjavi z avtobusno vozovnico
kot je. Vsi vemo, da so avtobusne postaje ge
Vsekakor bi se dalo z malo bolj posodobljeno organizacijo prodajanja in kontrole
vozovnic zagotoviti velji dohodek, kot pa | e
mar si kater. potnik pripelje v Ljubljano brez
Skratka, v | asu, ko nas skrbi, kako bo ju
smougotovili, da je za drugbo vsekakor rentab
bi se morali bolj potruditii n vel storikamnidlaama ®Iolojripwviebl i
potrebam obl anov Fi.n Sdel &KK&waminh | lajnu @bel. ikfasrk ipo st
por ol e $£980) e

FEBRUAR 1991
6. Manj potnikov in tovora

vV 90. l eti h je tovorni promet Kkl jub prizad:¢
Obl inskega porolevalca je bil objavljen inte
domgal ske ¢gel ezni gke postdajKjesoedbkidaveer ugi m j e
manj gi tovorni promet? V tovarnah, ki so se
tovore ¢geleznici, so prevel |l agodni, saj se
prelogiti na vagone, prevelevaper vo ziakokhaitp lh
kateri tovori obvezno sOMajpoagbBpojeamgaMamj n
tovora, Marjan Traven, gef geleznigke post aj

februar 1991)

I NTERVIJU Z G. JOGETOM POGALNI KOM

1. Katere funkcije ste opravljali v obdobju 19681 19787

1968 sem bil predsednik Sk up gl i ne Obl i ne Domgal e, pote
v Tosamo. Predsednik Sk up gl i ne Obl i ne Domgale sem bi
do 1969. Kasneje sem billem@®¥1seammec dr gavne
sodeloval v akciji 25 poslanceyv, v akciji, ki je hotela v tedanjo politiko vnesti

prve kal. demokracije. Skupina republigki
zakonit nalin predlagat.i dodatne kandi dat
Slovenije. Ce n e Ma tsianeg, ki je bilgudi moj sosed, je bil iniciator, Ivo

Sonc (direktor Kol il evegagapodpkarNatosmma po sl
se znagli v polniajihlunjie rke stz tmipactied h
ortodoksni partijci ,r osd owvehtjewel ii ,zsdea pndj
Komuni stilne partije. Tega nisem stori/l
dobr o k@GasdoaVijemDr ganijelpomeabi | vV inmeveg gni sve

rehabilitiral. Kasneje sem bil upokojen.
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Z g. Jogtom P o gogdvarjaliRé 2n200%v a s e

2. Zakaj so po vagem mnenju ukinil:@ kamni gko
Kamni gke ¢@gelnikoimkicmei Inii soPotni gki vlIak pa s
Marijan Dermastia, takratni direktor Jugo

tramvajvLjublani , vse manjge geleznigke proge,
Vrhni ko in ge nekaj prog na Gtajerskem. P
avtobusi. Tojebi | a pol i ti |l na odlolitev.

o> Dunaj

O Maribor

E Oriski vrh
oD Slovenska
Bistrica

LEGENDA | foraatno | gzko
obstojece | sy |~
oVin] \@upt
NS nove — | —————
A )Uglcstloyl‘a)lgﬁke drzavne Zeleznice (JDZ) T e
\ ); se leta eim -
2 ; = [ Juguslovansﬁg 'iefen:rjﬁjcg \(lﬁ) i pianigskaiprogs
PuQO  f = =/
= ==
= N = % OBDOBJE 1945 —>
x| X
Obstojele, nove in ukinjene pro@gestmpld). drugi svetov
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3. Kda|j kamni gki vl aki ni so prevagal. potnik
Nekajletpredletom1 968 potni gki vl aki ni so vozildi
in 1967. Tovornivlakipas o vozili ves | askasn€lfeazv or no pos
Domgal premestili v Jarge.

4. Kakgne so bile reakcije p@dmgalkledfrAbje | pdk au k
ukinitev prizadela njihov nalin prevaganj
Nekaterim gotovo to ni bilo prav. Morali so se navaditi na avtobuse, ki so
velikokrat zamujali.

5, Kako ste se v Obl iwmki Miotmgial kkammiilrana? Kaj
ukrenili?
Naob | i ns k e gabilj peedstavnike podietij. Protestirali smo proti temu,
da se kamni gki vl ak wdl. frewuarjaldb&zegllal s mo, d
potnigki vliak na pobudo Obl|li Adwi Domdalnea i n
Ljubljana Begigrad se |jelmaliamozeatdd a za kam
pogajanja, da ni priglo do ukinitve proge
podijetij, ki so imeli veliko tovornega prometa, smo podpisali pogodbo, s katero
so doplddleevzaniic i pogodbe rs®jetoverniprometd e nar j a,
| ahko nadal jeval . Tovornih prevozov je bi
Heli os, za Tosamo, za I ndupl atipas@gr omno
Mor av]| ani na domgal s ki addioasvagarje.iVsesej a mi onov
kar dobro izteklo. Zelo prizadeven za ohranitev tovornega prometa je bil
takratni direktor Leka. Dr. Marijan Dermastja, ki je kot direktor Jugoslovanskih
gel egeael €l ukiniti Kkenaradltgdidostigdabregaewa, p a
Domgal e. Dal | e Hadea ok,o nduan aslen ezggar acdeint r a . [
hot el i i mel i mal o veljo dvorano za kul tur
dom. On pa je predlagal, da se zgradi velika hala. Takrat je bil Marijan
Dermastia predsednik okraja.

6. Ali se spomnite, da je oblina krila razl:
viednostjo prodanih kart? Kje ste v oblin
strogkov?

Seveda se spomnim, saj je tudi zapisano tako. Denar za kritje razlike smo

|l rpal i iz oblinakeya perorzapusano v Oblins
15. aprilal1968:e Od 1. 2. 1968 dalje sta obihini Do
pl alpriekvozov potni kov na igKahnkz2ZnicgKk i progi

7.Ali ste vi podpi sal. pogodbo za ,kileaegovni
zalela veljati s 1. julijem 19687?
Got ovo. Podjetja pa so bila sopodpisniKki

sedaj star 93 let.

8 Zasl edi I i svVva, da j e kamni gki vliak 9. ma |j
osvoboditve, peljal potnike na slovesnost v Ljubljano? Ali se spominjate
tega dogodka? Le se, kako je bilo?
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Tegase spominjam. VIak je takrat vo,xXil brez
sobili navdugeni

N a sve!anb r'fdseltaw\'rco:iob)s?y(bboditve smo Vv D

obdobju videli spe t nF; kamni gki progi osebni vl ak,

l judi v Ljubl jano. Postavlja se vpraganj e

razmi gl jati o tem, da bi na progi ponovn
porol|l evalec, 20. maj 1975).

9. Aisespomni te, da je Oblina Domgale decembr :

l zvrgnemu svetu skupgline Socialistilne R

razveljavi odlok o izlolitwvi kamni gke pro

Mogno. Takwhivsgmemmi $vetu.

10.Kako ste utemeljevali ponovhouvedbo kamni | ana?

Uvedbo kamni| ana smo utemel jev,mddje s tem,
cena ugodnejga od avtobusne. Oblina je pr
Danes pa je tako, da dijaki in gtudentj e
njo lahko vozijo ali z vlakom ali z avtobusom.

11lKaj je dokonlno pripomoglo, da so kamni gk
Ljudje so zahtevali, danajbio s e b ni g e | e mpeti stgkeli Avtpbusdhsoe t

bil i | edal je dragji. Krajani so zibkiteval.
so njihove zahteve posredovale na oblino,

transportno podjetje.

Kamni |l an (Kolektiv gelezni gke postaje Domgal e
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Domgale, 28. 2. 1991, str. 15)

12Kako so Domgal |l ani spltekepbo doVvpgemotasgRi

bila organizirana kakgna sl ovesnost?

Ne spomnim se, da bi bila. Proslava na do
ob stoletnici kamnigkega vlaka. Za stol et
odru, skupaj s mtSwdzbaatihomi Qrgragnii ip ahraoitvi proge

so tudi zanimive zgodbe. Ol e eM3itrjcl ja je bil dolgo | asa
domgal ske postaje. Vedno je govkerjel , da |
nevarno. Potempasi j e naredi |l hi gotaje emagboliot i gel e
severno, pajetudisammoral| ez ,tilree je ubr al blignjico

Posebej prijetno je bilo 28. januarja 1991 ob 12. ur i na ¢gelezni gki

Ljubljani. Gel ezni | arska godba iz Zidane

viak, ki je odpeljal pr ot i Kamni ku. S tem so se gel e

spomni | i dal jnih dni, prehojene poti, pro

nal og, ki jih | akajo do osredop I®1¢9S i redit

S.: Stoletnica kamhahanal. Kbenmbhr g&r 1991,
i

Slovesnosti ob 100-l et ni c i kamni |l ana se |e na spoc

Kamni k wudelegilo veliko | judi od blizu i
sprejela in pozdravljala potni ke tanez muze
i

Simgi | : Prvih 100 | et kamnigke proge, Kam
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N a d»omgalymskl gel ezni gki postaj.i je Turi
organizator sprejema jubilejnega muzejskega vlaka pripravilo bogat kulturni
spored z godbo, pevci upokojenskega zbora pod vodstvom Staneta Habeta ter

narodni mi nogami . Uspel o prireditev je dt
mi krof on povabil k sl avnostnim besedam ot
Schwarzbartl a, nat o papylkel ilHaeandl pvenisjea sd

a
Pl ut a. (V drugo stoletje piel2egbDom@anne | at
7.1991, str. 4).

13.A1'i je bil vliak po ponovni uvedbi rent abi
Ne vem. Geleznilarji vedno jgigernudida da. Probl
se vl aki ne morejo srelevati drugje, raze
Jarge. Ge dol gorol ni pl an do | eta 2000 |
dvotirna in celo, da bo vozila na Brnik i
prometodJar g mi mo Leka v Kranj i n nazaj

14.Gl ede na to, da ste bild@i kot predsedni k o
zaohranitevk amni gkega vlaka, ali ste morda za
priznanje. Le ste, kakgno priznanje je bi
Ob 100-let ni ci kamni gke ¢geleznice mi je Turis

spominski slamnik z napisom na traku (Ljubljana i Kamnik, 100letgel ez ni c e
189171 1991) in sliko: najstaizleta13. f ot ogr afi j o

Hvala za odgovore!
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LJUBLJANA - KA
100 LET ZELEZNICt
1891 - 1991
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Gpel a s kimglanmikom®b100il et ni ci k amrkigghamiga v I ak
g. Joge Pogalnik.

6. I NTERVJ UJI S PROMETNI KI GELEZNI GKI F
JARGHENGEG I N DOMGALE

V sredo, 4. marca 2009, sva skupaj z me ntjovy i co O
Kamni ku, v vJ aDagmdhal iar . Zani mal o naj u | e, k
kamni gke geleznice in kakgne probl eme i ma.
so nama dodatno pojasnild/ probl emati ko sl ove

GELEZNIGKA POSTAJA KAMNI K
Na naga vpr aganjometrjikeg. MackgFujara r | a | pr

1. Koli ko Ijudi je danes zaposlidamkathradela v a i
opravljajo?
Na kamni gki gel ez ni ¢k iprometrski, \eendar nagnkratz apos | e

delasamoeden.Opr av !l j a v s adelpin mradaavozovgidea

2. Koli ko potnikov danes prepelje kamnigki v
Tegko je natanlno ugotoviti, koliko potni
potni kov mesel ne karte. Lahko 1ovem, da d

vozovnic in da na danvozi 33 p o t n ivigkkvi Koliko je tovora, je odvisno od
dnevainodl et neg#®&olvds®]l no dnevno pelje en tov
potrebno i eden v eno smer in v drugo smer, torej dva vlaka.
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3.Al'i je kamnigka proga gelezni gkemu podj et
izgubo?

Vse ¢geleznice na teRmrisvredasu danag olg e zmiudd a s
Grezaus | ugmmsdej avnost . Gelaenapodjdj&kimgoyrtidj et j e
0 d &ubjeldhko!l e pol i t i | Miaisnio @profing modjatjg, $aj smo

pl al anidrgsanvon @gzar al| upahbibiiplleal ani o8 pr omet a
propadli. Da vlaki vozijo ali pa, da ukinja proge,j e st v ar Glerlgeazvnei g k a
dejavnost sama prinaga izgubo tako v potn

. Kakgni so probl emi pospohgoRega prometa, | e
Pr obl e ma tromemekonsc®, kopnora vlak peljati vse potnike, ne glede
na to, koliko jih je. V prometnih konicah je potnikov enormno veliko. Po drugi

strani pa mora vliak voziti v | asu, ko ni
izpl al al o vezittaikgekKhenvogai red in ker je p
morajo izpolnjevati. Interes, da vl aki re
in drgavljani. Redna I|Iinija je javno obj a

Gel ezni gka postaja Kamni k danes

. Kakgni nee @¢aobl emi tovorsplehgsa? prometa, | e
Tovornni gel ezni gki promet ni konkurenl] en
cenejgi in pripelje tovor od vrat do vrat
bilo vel tovora na ¢gel eZdmivai., Pbiedmorsalta &
mor al a, kateri tovor sodi na geleznico za
(zar adi prevelike tege). Do nedavnega | e

tovore, sedaj so pa tudi te prevzeli kamioni.

. Kakgno prihodnost n akpio vgeedlug zentiec ik?a mni ¢
Potnikovievedno vel , tovor nTaekpho tydirvprin@nosti, ma n |
razen| e dr gava speg eanetnav erarkeem prevozu. Avsti
bistveno manj dovoljenj kamionom za prevoz po cestah kot pri nas, zato

morajo velikotovorapr evagat i z geleznico, K i sama e
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rentabilna. Ceno prevoza vedno dolola drg
Drgava odlola, koliko I judi je |l ahko zapo
napovedujem svetlo prihodnget ega@ai g&kmagir ol
ker so ceste vedno bolj zatrpane, parkiri
promet. V tujini imajo marsi kje urejeno t
promet v rokah enega samega podjetja, in iste vozovnice veljajo za obe vrsti

prometa . Pr i naisk g eb itmikrganraa mesel na vozovnic
vedno predraga. Cena meselne vozovnice za
subvencionirana od drgave, delavskih pa n
se mu bolj izplala. Deiisdaimavigkeoljugddao j e avt
ceno. Na primer: avtobusna vozovnica za smer KamnikiDomgal e stane 2,
EUR, g¢geleznigka vozovnica za isto smer pa
torej za polovico cenejgi. Tarifni sistenmn
Trendgre v to smer, da bomo z eno vozovnico
prometa.

GELEZNI GKA POSTAMENGEARGE

Na naga vpraganja | e [adjgbamar | al prometni k, g
1. Koli ko I'judi je danes zaposliamkathradel v a(gi
opravljajo?

Na nagi ¢geleznigki xamsrtiadigtiings or papps beat nt
Opravl jajo priopoedaoikagd a del a

2. Koli ko potnikov danes prepelje kami gki v
Dnevno prodamo okoli 100 voznih kart in imamo na dan 33 p o t nwlagok. i
Tovornni promet je nereden. Obilajno na da

Gel ezni gka pMengepges Jar ge
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